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Neue Vergabe-
modelle sollen
Wettbewerb fordern

In den kommenden Jahren laufen
zahireiche Verkehrsvertrige aus.
Dennoch setzt der Wettbewerb auf
der Schiene in Deutschland nicht so
ein, wie erwartet. Hohe Anforderun-
gen an Spezialfahrzeuge und Finan-
zierungsprobleme halten Verkehrs-
unternehmen oft davon ab, Angebote
abzugeben. Durch neue Vergabemo-
delle sollen jetzt mehr Bieter ange-
sprochen und der Wettbewerb erwei-
tert werden. Einige Aufgabentrager
reagieren beispielsweise mit Fahr-
zeugpools, Wiedereinsatzgarantien
oder Fahrzeugfinanzierungsmodelien.

VRR und RMV entwickeln
neue Anséitze

So schreibt der Verkehrsverbund
Rhein-Ruhr (VRR) fiir die Strecke
von Solingen {iber Remscheid nach
Wauppertal einen Verkehrsvertrag mit
einem besonderen Finanzierungsmo-
dell aus. Der VRR bietet den Eisen-
bahnverkehrsunternehmen, (EVU) an,
dass er selber die Fahrzeuge erwirbt,
finanziert und dann zum Betrieb ver-
pachtet. Die Fahrzeugbeschaffung
erlaubt eine Finanzierung zu Kommu-
nalkreditkonditionen. Zugleich blei-
ben die unternehmerischen Aufgaben
und die Verantwortung fiir die Quali-
tét von Fahrzeugen und Betrieb in der
Hand des Eisenbahnverkehrsunter-
nehmens. Auf diese Weise bernimmt
jede Partei die Aufgaben, die sie am
wirtschaftlichsten erfiilien kann. Die
Finanzierung zu Kommunalkreditkon-
ditionen senkt schlieRlich die Kosten
fiir den SPNV.

Einen anderen Weg untersucht der
Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV).
In dessen Netz haben die Bahnsteige
eine Einstiegshohe von 96 statt der
liblichen 76 Zentimeter. Die dafiir er-
forderlichen Spezialfahrzeuge wollen
die Verkehrsunternehmen ungern be-
schaffen. Da die speziellen Anforde-
rungen an die Fahrzeuge den Wettbe-
werb einschranken, erwégt der RMV
einen anderen Weg: Uber seine Toch-
ter, die Fahrzeugmanagement Region
Frankfurt RheinMain GmbH, sollen die
Fahrzeuge unmittelbar vor der eigent-
lichen Ausschreibung der Betriebsleis-
tungen angeschafft werden. Erstmals
sollen die Lieferung und die Instand-
haltung der Fahrzeuge in einem.Pa-
ket vergeben werden. Der Betrieb
wird davon losgelost ausgeschrieben.

So kann der RMV von der wirtschaft-
lichsten Kombination aus Herstel-
lungs- und Instandhaltungskosten pro-
fitieren. Optimierungsmaglichkeiten an
den Schnittstellen zwischen Lieferung
und Instandhaltung werden realisiert,
da nun ein einziger Vertragspartner fiir
beide Aufgaben verantwortlich ist.
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